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Ajankohtaista 
Väylävirastosta

Väylänpidon 
rahoitusnäkymät ja 
maanteiden korjaus

Maanteiden hoito ja 
urakkamalli (MHU)
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Väyläviraston ajankohtaisia – vain muutos on pysyvää..

- Venäjän hyökkäyssota

- Ostovoiman heikkeneminen 

- Tavaravirtojen nopeat muutokset

- Varautuminen yhä vahvemmin esillä

- Rahoitus

- Budjetti2023, rahoitusnäkymät 2024 – 2025

- Infra-alan tekijät ja alan houkuttelevuus

- Liikenne12 kertoo tarpeen – korjausvelka ja 
investointivelka

- Vaalit ja uusi hallitusohjelma

- Korjausvelka ja kriittinen piste verkon 
kunnossa

- elinkaaren loppuminen, erityisesti haasteena 
tulee seuraavan 5 – 10 vuoden aikana 
olemaan vähäliikenteinen tieverkko sekä tietyt 
rataosat
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- Silti – meillä on käytössä merkittävä määrä 
veronmaksajien rahaa – sen tehokas käyttö ja 
oikea kohdentaminen vaikuttavuuden kannalta

- Liikenne12 ja parlamentaarinen työ – antaa meille 
tavoitetason, johon verrata ja realisoi vaikutuksia, 
joita ei synny ilman esitettyä rahoitusta. 

- Keskeistä on tehdä näkyväksi yhteiskunnallinen 
vaikuttavuus



Väylänpidon rahoitusnäkymät ja maanteiden 
korjaus
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Rahoitusten vertailu
L12 / PVP / Kehittäminen (29.6.2022)
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Syyskuu 2022

Perusväylänpidon rahoitus 2022-23

2022 2023

TAE2023 lisärahoitus (noin 80 milj. euroa) kohdistetaan korjaukseen, pääosin (50 milj.) 
maanteiden päällysteisiin



Maanteiden ja kävely- ja pyöräilyväylien 
päällystysmäärät 2005-2023
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Korjausvelan kasvun estävä 
päällystysmäärä, arvio 4000 km
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99

2022-23 
huonokuntoisten 
määrän ennustetaan 
kasvavan voimakkaasti 

Vuoden 2020 
korkeampi rahoitus 
näkyi selkeästi tiestön 
kunnon paranemisena

Niukan rahoituksen 
lisäksi kehitykseen 
vaikuttaa hintatason 
nousu (bitumi ja muut 
raaka-aineet ja 
energia)
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Maanteiden hoitourakka (MHU) –
muutos ja sen taustaa
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Talvihoidon keskeisiä askelia 2018-23
1) Talvihoidon toimintalinjat laadittiin 2018 
2) Pääteillä ja –väylillä linjat käyttöön 2019
3) Käyttöönotto jatkuu seutu- ja yhdysteillä
4) Laatuvaatimukset ja menetelmätieto + Käpy-väylät
5) Uusi urakkamalli käyttöön vuosina 2019-23
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Maanteiden hoitourakan (MHU) taustaa

• Allianssimallit Suomeen 2010-luvun vaiheessa –
kokemukset hyviä erityisesti riskin jakaminen 
(tilaaja – palveluntuottaja) sekä yhteistyön ja 
laadun parantuminen. 
• Riskienjako (70/30) : tavoitehinta, tilaaja 

maksaa toteutuneet kustannukset sopimuksen 
mukaan 

• Vuorovaikutus ja yhteistyö korostuvat 
sopimuksenaikaisessa toiminnassa.

• Laadunhallinta keskeisessä roolissa (tilaaja, 
palveluntuottaja, aliurakointi), laadulla painotus 
tarjousvaiheessa.

• Alueellinen koko - urakoita 79 kpl, keskiarvopituus 
on noin 1000 km (vaihtelu 450 – 2400 km ja 
volyymi 1 – 5 milj.), urakan kesto 5 vuotta.
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MHU-urakoiden käyttöönoton 
tilanne

Yhteensä 79 hoitourakkaa:

• 64 urakkaa (81 %) kilpailutettu MHU-mallilla,     

joista 45 (56 %) käynnissä

• 2 HJU-urakkaa vielä käynnissä

• 32 alueurakkaa vielä käynnissä

Tuleva kilpailutuskierros:

• 15 urakkaa kilpailuun 2022-23

• 1.10.2023 kaikki käynnissä olevat 

urakat MHU-urakoita
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Hoitourakkamallin havaintoja ja 
mahdollisia haasteita

• Urakkamalli tukee valtakunnallista yhtenäisyyttä, 
toimintalinjojen toteutusta ja omaisuudenhallintaa –
paikallistuntemusta hyödyntäen.

• Edellytykset laaduntuotolle (erityisesti talvihoito) 
paremmat kuin alueurakkamallissa, mutta vaatii tilaaja-
ja pääurakoitsijapuolella alueurakkamallia enemmän 
työtä. 

• Saako asiakas haluttua/ tilattua laatua. Talvihoidon 
laadun vaatimukset ja kustannukset suhteessa 
liikennemäärään.

• Tarjouksissa laskeva hintataso – tehokkuus ja 
läpinäkyvyys. Mutta myös varmistus, että haasteellisina 
vuosinakin sovitut työn tehdään. 

• Urakointiketjun toimivuus – laadunhallinta ja riskien 
jako urakointiketjussa.
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Kohti talvea – myös sorateillä
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SoratietSoratiet

Syksyn kunnossapitotöillä varustaudutaan talven tuloon ja 
varmistetaan tien pinnan oikea poikkileikkausmuoto ja se, 
että kulutuskerros ei jäädy epätasaisena. 






