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Tehokkaasta logistiikasta
Suomelle kilpailukykya

— Sijaintimme johdosta suomalaisyrityksilla on suuremmat
logistiikkakustannukset kuin monilla kilpailijamailla
— Tehokkaalla logistiikalla hyvin suuri merkitys maan elinvoimalle
— Kaikessa paatoksenteossa tulee vaikutukset kuljetus- ja logistiikka-
alalle huomioida kattavasti, kyse koko Suomen kilpailukyvysta

— Toimivalla ja tehokkaalla liikennejarjestelmalléa luodaan elinvoimaa ja
kasvua yhteiskuntaan mahdollistaen kilpailukykyista elinkeinotoimintaa

maahan. o
- Erltyisesti maantiel“kenne On Suomen SaaVUtettaVUUden ja Teollisuuden ja kaupanlo|sh|k'kukustannukse| % liikevaihdosta yritysten ja 'oimiqloienv
ku Ij ettam I Se n Sel kéran ka liikevaihdolla painotettuna 2005-2019. )
— Jotta maa pysyy ylipdataan elinvoimaisena, on tieinfra pidettava
kunnossa.

— Kunnossa oleva tiesto tarvitaan myds kayttévoimasiirtyméan jalkeisessa
ajassa eika liikkumisen ja tavarankuljettamisen tarve tule katoamaan.

Ministerididen tulevaisuuskatsaus 2022 julki 12.9.2022: "Suomen

2005 2008 2009 2011 2013 2015 2017 2019

kansainvalista saavutettavuutta ja logistista asemaa on T ——

® Logistiikan hallintokustannukset

parannettava” (https://valtioneuvosto.fi/tulevaisuuskatsaus-2022#/)
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Tielikkenteen osuus kuljetussuoritteesta on noussut

Kuljetusmuotojen osuudet kotimaan kuljetussuoritteessa (tonnikm)
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Kuljetusmuotojen osuudet kotimaan kuljetussucritfeesta. Rautateidenkuljetussuorite on pysynyt jokseenkin ennallaan, vesiliikenteen
suorite laskenut merkittévasti ja tieliikenteen kuljetussucrite kasvanut vuoden 2011 vajaasta 24 mrd tonnikilometrista kymmenessa
vuodessa liki 28 mrd. tonnikilometriin. Myés tieliikenteen osuus koko kuljetussuoritteesta on noussut kymmenessa vuodessa,

68 prosentista nykyiseen /5 prosenttiin. Lihde: Traficom. (hitps://tieto.traficom.fi/fi/tilastot/tavaraliikenne-suomessa)
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Huonokuntoisten teiden maara kasvaa
vuosi vuodelta

Huonokuntoiset paallystetyt tiet 1990-2020, km

i0
=
=
15}
E
RS}
i

Korjausvelan kehitysennuste *
Lahde: Vaylavirasto 8/2022, yksikkéna milj.euroa

Vim0 | e e

g . o . C . e - Tiet 1550 1620 1740
Véylaviraston seurannan mukaan jopa 8 000 km tiestésté on huonokuntoista tai erittéin huonokuntoista. Mddrd on suurempi kuin kertaa-
kaan 30 vuoteen ja kasvanut merkittévésti 20 10-luvulla. Heikkenemisen ennakoidaan jatkuvan léhes kiihtyvilld tahdilla mm. kustannusten  Radat 1282 1310 1360
nousun seurauksena. Léihde: Selvitys: Kuorma-autokuljetusten energiankulutuksen ja hiilidioksidin véhentiminen tie- ja liikenneteknisin
toimenpitein. SKAL ja WSP Finland Oy. Vesivaylat 35 35 35

Yhteensa 2868 3135

+97 +170
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Tieston rahoitus jaa jalkeen ja korjausvelka kasvaa

Kuva 12. Perusvdyldnpito tuotteittain maanteilld, padtetyt maanteiden kehittamishankkeet sekd
suunnitelman mukainen maanteiden kehittaminen (luvut miljoonaa euroa).

« Korjausrahoitus suuri haaste

(euromaarat + inflaatio) :”Q‘LOE
* Infraan panostaminen ei ole vain T g oy w1
. . . . . 1004
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+ Oikea-aikaisista yllapitotoimista 8"“ I I I woe ﬁ ﬁ ﬁ ﬁ
tinkimalla kasvavat kustannukset = % ﬁ ﬁ ﬁ ﬁ E ﬁ
. . . . . 600
tulevaisuudessa moninkertaisiksi

 Jotta maa pysyy Yylipaataan w B ﬂn TR m

elinvoimaisena, on tieinfra pidettava

kunnossa. zoo
Kunnossa oleva tiestd tarvitaan mygs “FETTETE TNl
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Kuorma-autokuljetusten
energiankulutuksen ja
hiilidioksidipaastojen
vahentaminen

tie- ja liikenneteknisin toimenpitein

Helmikuu 2022

Raportti kokonaisuudessaan: https://www.skal.fi/fi/julkaisut/selvitys-kuorma-
autokuljetusten-hiilidioksidipaastoja-voidaan-merkittavasti-vahentaa
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https://www.skal.fi/fi/julkaisut/selvitys-kuorma-autokuljetusten-hiilidioksidipaastoja-voidaan-merkittavasti-vahentaa

10 viestia tiestosta ja kuorma-
autoliikenteen energiankulutuksesta

SUJUVA LIIKENNE ON AVAIN
kuorma-autoliikenteen
energiankulutuksen ja hiilidioksidin
vahentamiseen

SUJUVAN LIIKENTEEN HEIKENTAJIA
ovat muun muassa pistemaiset
nopeusrajoitukset, valo-ohjatut liittymat,
heikot sillat, liikenteen hairidtilanteet,
ruuhkat, talvikeli ja kelirikko

KAUPUNKIALUEILLA
VALO-OHJAUKSELLA

voi vaikuttaa paljon lilkenteen sujuvuuteen

TAAJAMIEN OHIKULKUTIET

ovat tehokas valine polttoaineen ja ajan
saastamiseen — jopa 30-40 %:n saasto
molemmissa on mahdollinen

TIEN KUNNOSSAPITO
vaikuttaa paitsi polttoaineenkulutukseen,
myos tien rakenteelliseen kuntoon

TALVIKUNNOSSAPIDON
tulee olla laadultaan yhtenaista, eika
vaihdella urakka-alueittain

MARKA JA ERITYISESTI SOHJOINEN
tie kasvattaa polttoaineenkulutusta 10-20 %

TIEN HYVA PINTAKUNTO
on energiataloudellisen liikenteen
edellytys

500 MILJOONAA
AJONEUVOKILOMETRIA

ajetaan vuosittain raskailla ajoneuvoilla
huonokuntoisilla teilla

VALTATEILLA PERATI

300 MILJOONAA
raskaan lilkenteen ajoneuvokilometria
ajetaan huonokuntoisilla valtateilla




Huonokuntoisten paallystettyjen teiden maara oli 1990-luvun alussa runsaat 6 000
kilometria, mutta vuoteen 2006 mennessa se saatiin laskettua noin 3 300 kilometriin

Taman jalkeen kehitys kaantyi, ja huonokuntoisten paallystettyjen teiden maara on
kasvanut noin 8 000 kilometriin vuoteen 2020 mennessa

Runsaat 10 % valta-, kanta- ja seututeista on huonoissa kuntoluokissa, yhdysteista 20 %

Raskaan liikenteen liikennesuorite pintakunnoltaan huonokuntoisilla teilla on noin 500
miljoonaa ajoneuvokilometria vuodessa, joista 300 miljoonaa ajoneuvokilometria (60 %)
valtateilla
Oikea-aikainen tienpito
saastaa tienpidon
kustannuksia ja parantaa
kuljetustaloutta seka

2 Vuoden 2021 alussa vaylaomaisuuden
energiatehokkuutta

korjausvelan maara on noin 2 852 M€.

75% tien iasta e Siita maanteille kohdistuu 1539 M€,

- y | rautateille 1278 M<€ ja vesivayliin 35 M€.
| I Korjausvelka osoittaa, etta vaylanpito
| ei ole ollut oikea-aikaista.
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Tasaisella nopeustasolla hyvin suuri merkitys

I Valtatien 12 vanha linjaus Lahdessa |

2

/
Aaysperavaunuyhdistelma
Kuva: Pertti Virtala

Polttoaineen-

kulutus (I/km) | | -
. : Valtatien 12 uusi linjaus Lahdessa
viheni 35 %

vanhaan
linjaukseen

verrattuna

Aikaa saastyi

43 % Yllékuvattu reitti ajettiin 9-akselisella téysperévaunuyhdistelmdllé, jonka kokonaismassa oli
(n. 8 min) 66 tonnia. Matka-aika vanhalla tielinjauksella oli keskimddrin reilut 18 minuuttia ja vudella
reilut 10 minuuttia. Poltfoaineen kulutus oli vanhalla linjauksella, johtuen lukuisista hidas-

CO2-passtévahenemasss kiytetty kulutuksen tuksista ja pysdhdyksistd, merkittévéisti suurempi kuin uudella linjauksella.
ldhtdarvo perustuu VTT:n LIPASTO-palvelun Uuden tielinjauksen ansiosta polttoaineenkulutus vitheni jopa 35 prosenttia, mikd kertoo
aineistoon: P Tt .. P
http//lipastovtt filyksikkopaastot/tavaraliikenne suoraan myds CO qpédstsjen véiiheneméin.
Ntieliikenne/tavara_tie.htm Léhde: Selvitys: Kuorma-autokuljetusten energiankulutuksen ja hiilidioksidin vihentiminen

tie- ja liikenneteknisin toimenpitein. SKAL ja WSP Finland Oy.
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Tasapuoliset kilpailuedellytykset
urakoihin

15

Tienhoitourakat tulee pilkkoa pienemmiksi
kokonaisuuksiksi.

Julkisten toimijoiden tulee luopua liiketoiminnoistaan,
joissa on tai joihin olisi syntymassa kilpailua ja
yritysten tarjontaa.

Sidosyksikkojen (julkisomisteisten yhtididen) myyntia
tulee rajoittaa siten, etta ne voivat myyda tavaroitaan
ja palvelujaan muille kuin omistajilleen vain silloin, kun
markkinapuute on aito.

Jatteenkuljetusjarjestelméan muutos lisaa
tehottomuutta kuljetuksiin, heikentden uusiokayttoa ja
hyodynnettavisséa olevien jatejakeiden saantoa.

09/28/2022 © SKAL




Maanteidenhoitourakat 1.10.2022 alkaen

MHU-urakoiden kéyttdénoton \ Y/

tilanne 1'10'2022 - Vaylavirasto

Pimara Oy P.Salonen Oy | Maanteiden hoidon urakoitsijat
SavonKuljetus Oy 3 % 1.10.2022 -1.10.2023

Yhteensa 79 hoitourakkaa:

+ 64 urakkaa (81 %) kilpailutettu
MHU-mallilla, joista 45 (56 %)

kdynnissa A
+ 2 HJU-urakkaa viela kdynnissa
+ 32 alueurakkaa viela kaynnissa

T ]

Tuleva kilpailutuskierros:

+ Kaynnistyy 5. kilpailutuskierros
MHU-mallilla

+ 15 urakkaa kilpailuun 2022-23
+ 1.10.2023 kaikki kaynnissa olevat e

urakat MHU-urakoita ::-.T.




Kummiyrittajyys
Eli kaikki SKALII




Mita on kummiyrittajyys?

18

On tarkeaa ettd oman yrityksen kehittamisen lisaksi olemme yhdessa viemassa koko
toimialaa eteenpain, tdhan oma vahva jarjestomme antaa hyvat evaat.

Kummiyrittajyys on osa valtakunnallista vaikuttamista, mutta alueellinen/paikallinen
konkreettinen yrittagjanakdkulma mukana

Kummiyrittajyys on yhteydenpitoa, yhteisty6ta ja vaikuttamista suoraan eduskuntaan
— Kummiyrittdjyys on toimialan viemista yhdessa eteenpéin

On tarkeda saada meille tarkeita asioita paattajille tietoon. Perustellusti ja konkreettisten
esimerkkien kautta.

Asiat avautuvat usein parhaiten, kun niihin saadaan konkretiaa ymparille ja sen osalta
parhaita osaajia ovat yrittajat itse.

09/28/2022 © SKAL m




Kummiyrittajyys ensivaalikaudella

« Tavoite on, etta jokaisella 200
kansanedustajalla on oma nimetty
kummiyrittdja. Kummiyrittajyydesta
kiinnostuneet jasenyrittajat kartoitettava hyvissa
ajoin ennen vaaleja.

« Heti vaalien jalkeen, kun tiedetaan valituksi
tulleet kansanedustajat, nimetaan kullekin
kummiyrittgjalle oma kansanedustaja.

« Tassa luonnollisesti kuullaan yrittadjan omaakin
nakemysta.

« Tavoitteena, ettd kummiyrittja ja
kansanedustaja ovat saman vaalipiirin alueelta,
siis mahdollisimman lahelta.
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Mita seuraavaksi

» Syksy 2022/ talvi 2023: Kartoitetaan kummiyrittdjyydesta
kiinnostuneet, ilmoita halukkuudestasi jatkaa kummiyrittajana
tai aloittaa uutena kummiyrittdjana

« Vaalipiirien kansanedustajapaikkaméaarien vahvistuminen

31.10.2022

» Kysely tulossa nykyisille kummiyrittdjille loppuvuoden 2022
aikana

* Ehdokasasettelun vahvistaminen vaalipiirilautakunnissa
2.3.2023

» Listat SKAL kummiyrittgjista seuraavalle vaalikaudelle
valmiiksi 03/2023

« Ennakko&&nestys kotimaassa 22.-28.3.2023 ja vaalipéaiva
2.4.2023




Starttina toimintaan kummiyrittajien kyyditykset eduskuntaan

« SKALilta onnittelut heti vaalituloksen selvittya 04/2023 jokaiselle kansanedustajalle
o Kerrotaan myds kummiyrittdjyystoiminnasta
» Nimetaan jokaiselle SKAL kummiyrittajalle oma kansanedustaja -> Yrittajan ja kansanedustajan
vuorovaikutus liikkeelle onnitteluviestilla, kutsulla kyytiin syyskauden alkaessa ja esim.
tapaamispyynndlla
« Kuorma-autokyyditykset perinteiseen tapaan eduskuntatalolle jokaiselle kansanedustajalle
syysistuntokauden alkaessa 2023

« SKALilta tukea ja tietoa vaikuttamisen keinoista, koulutusta, tukimateriaalia (ohjelmia ja tavoitteita)
SKALIn ja kuljetusalan tilanteesta ja tavoitteista.

« Kahdensuuntaista yhteydenpitoa my6s SKALin ja kummiyrittajien valilla.

« Mutta jokaisella kummiyrittdjalla mahdollisuus vaikuttaa ja kehittdd omalta osaltaan yhteistyota myos
itsensé nakdiseen suuntaan. Yhteisty6 kansanedustajan kanssa voi olla aktiivista suoraa
yhteydenpitoa, tapaamisia, eduskuntavierailuja, yritysvierailuja, jne.
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Arvokasta tyota alan eteen

« Kummiyrittdjyydella on pitkéat perinteet
SKALissa

« Kummiyrittdjyysverkosto on mukana
varmistamassa kuljetusalan edellytykset toimia
ja kehittya myaos jatkossa

« Lisada ja tarkemmin kummiyrittdjyydesta SKAL-
Forumissa Tampereella lokakuun lopulla.

Yhdessa jalleen —
SKAL-suuntaviivat 2023

Original Sokos Hotel llves, Tampere

Lauantai 29.10.2022 SKAL-Forum m
22 09/28/2022 © SKAL 09:30 - 16:45 Nayttelypisteet avoin




Raskaan liikke

kayttévoimasj
tilannekuva

Raportti julkisteta



Globaali haaste, joka vaatii kansainvalisia toimia

» llmastonmuutos on kiistatta tosiasia ja vaatii hiilidioksidipaastoja vahentavia merkittavia
toimia koko yhteiskunnassa.

« Edelleen arvioidaan noin 85 prosenttia ilmastonmuutosta aiheuttavista paastoista tulevan
fossiilisten energialahteiden kaytosta.

« EU:ssa on sitouduttu vahentdmaan kasvihuonekaasupaastoja vahint. 55% vuoteen 2030
mennessa vuoden 2005 tasosta ja ilmastoneutraalius on maara saavuttaa vuonna 2050.

— Paastovahennystavoitteet on asetettu erikseen paastokauppasektorille ja kansalliset tavoitteet
paastokaupan ulkopuoliselle ns. taakanjakosektorille.

— Liikenne on yksi merkittavimmista taakanjakosektorin aloista.
« Suomessa on kansalliseksi tavoitteeksi asetettu liikenteen kasvihuonekaasupéaastojen
vahentdminen 50 prosentilla vuoteen 2030 mennessa (vuoden 2005 tasosta).

— Jo tdma vaatii hyvin merkittavia toimia, ja varsinkin ilmastoneutraalius kaytannossa siirtymaa
fossiilisista polttoaineista uusiutuviin ja ilmastokestaviin energiamuotoihin.

« Kayttovoimien muutoksen myo6ta olemme lahihistorian suurimman liikenteen murroksen

aarella.
24 09/28/2022 © SKAL m




Kuorma-autokaluston uusiutuminen
vaatii aikaa ja investointikykya

Talla hetkelld hyvin vaikea ennustaa tulevaa kehitystéa

Useilla kuorma-autovalmistajilla tavoitteena, etta puolet
valmistetuista ajoneuvoista on tdyssahkadisia 2030 ja vuoteen
2040 tavoite valmistaa vain CO2-neutraaleja ajoneuvoja
Sahkon seka vedyn keskeiseksi pullonkaulaksi muodostumassa
ajoneuvojen kehittyessa puutteellinen jakelu-/latausinfra

Raskaat kuorma-autot (16t) - ennuste eri kdyttdvoimien osuudesta ensirekisterdinneissa
ja autokannan kehityksesta

diesel hybridi kaasu iysséihks vely
2021 47 100 6 262 7 0
2025 46 900 140 900 200 10
2030 45200 900 2 500 1100 228
2035 39 200 2100 4800 3500 1100
2040 29 800 3500 7 800 7 000 2900

Autoalan kéyttévoimaennuste vuosille 2022-2040

25 Yii 16 tonnin kok luok
Autoalan Tiedotuskeskus 2022,

Lahde: Autoalan ké
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Tulevaisuuden mahdollista kehityskulkua ja johtopaatoksia

« Jakeluvelvoite ja uusiutuva diesel on hyva keino
paastdjen vahentamiseen — mutta ei nailla hinnoilla.
Tarjoaako uusiutuva diesel vain valivaiheen ratkaisuja?

* Ammattidiesel valttamaton sopeutumisvaiheeseen —
kuljetusyritykset pidettava kannattavina ja
investointikykyisind

— Alhaisella jakeluvelvoitteella ja
ammattidieseljarjestelmalla pidetaan alan
kustannuksia kurissa toistaiseksi

— Samalla saadaan lisdaikaa dieselille, joka tulee
hyodyntaa uusien kayttévoimien tuloon, valmiuksien
lisddmiseen ja mm. jakeluinfran toteuttamiseen

« Tayssahko tulevaisuuden kayttovoima — myos
tavaraliikenteessa.

* My0s vetyyn tarked panostaa Suomessa

« Kayttbvoimasiirtymassa oltava malttia ja realismia —
puhutaan pitkasta ajasta, mutta siirtymaaika on nyt
lahtenyt liikkeelle
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https://www.facebook.com/skalry
https://twitter.com/SKALry
mailto:skal@skal.fi
https://www.linkedin.com/company/finnish-transport-and-logistics-skal
https://www.youtube.com/user/skalry

